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(57) Abstract 


• The system of the invention 15 characterized in that it ia independent of any other hydraulic system of the vehicle and in that the 
fluid (1) which is spread onto the external surface of the wlndahicld (2) of the vehicle is a fluid which is an energy carrier fluid. The fluid 
(l) spread onto the windshield (2) cornea out from the upper part of the windshield with a fan-shaped configuration through two pairs of 
nozzles (3) connected in parallel. The energy carrier fluid (1) is preferably water which has been heated between 40 and 60 *C or is an 
anti-ffteze liquid. It can melt Che ice formed on the windshield or it can de-mist externally the windshield, 

(57) Reauwen v 

Se caracteriza por el hecho de que dicho sistcma cs independiente de cualquier otro sistema hidrfiulico del vehfeulo y por e) hecho 
de que el fluido (1) que se extiende aobre la superncie externa del parabrisas (2) del vehfeulo t$ un fluido que apona encrifa, saliendo ol 
fluido (1) que se extiende aobre el parabrisas (2) por la parte superior del mismo en forma de abanico a trove* de dos pares de t beras (3) 
conectadas en paralelo. El fluido (1) que aporta energfa es preferentemente agua calentada entrc 40 °C y 6Q *C o axtticongeianto. Permite 
fundir el hiclo que puada haber sobre el parabrisas o bien desempaflarlo exteriormente. •' 
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PES CRIPCIQN 
SISTEMA PARA EXTENDER UN FLUIDO SOBRE LA SUPERFICIE 
EXTERNA DEL PARABRISAS DE UN VEHICULO 

5 

La presente invencion se refiere a un sistema 
para extender un fluido sobre la superficie externa 
del parabrisas de un vehlculo para fundir el hielo que 
pueda haber sobre el mismo o bien desempanarlo ex- 
10 teriormente. 


fiNTflrfiDENTES DE LA TNVENCION 


En lugaree donde hace mucho frio o que son muy 
15 humedos es habitual que la superficie exterior de los 
parabrisas de los autom6viles se cubra de una capa de 
hielo, escarcha, vaho o similares. Esta capa impide 
que el conductor tenga una visi6n adecuada, lo cual 
hace imprescindible que 6ste tenga que retirarla, 

20 

Actualmente, para retirar dioha capa de hielo de 
forma rapida es necesario que. el conductor utilice una 
herramienta apropiada o extienda manualmente un 
llquido adecuado sobre la superficie externa del 
25 parabrisas. Este llquido adecuado puede ser, por 
ejemplo, agua caliente o ant i conge 1 ante puro. 

La utilizacion de una herramienta para arrancar 
la capa de hielo tiene el inconvenient© de que re- 
30 quiere bastante tiempo lograr desprenderla en su 
total idad, aparte de la incomodidad de tenef que 
operar manualmente. 
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Si se retira el hielo mediants agua caliente, el 
inconveniente es que el conductor no sietnpre puede 
disponer de suficiente cantidad de esta para lograr 
retirar completamente el hielo. Aderrtcis, si a causa de 
5 no disponer de agua caliente de manera inmediata no se 
retira rSpidamente dicho hielo, y dependiendo de la 
temperatura exterior; es posible que; a su" vez, el 
agua afiadida se enfrie hasta congelarse, 

10 

Por otra parte, la utilizaci6n de anticongelante 
tiene los inconvenientes de su alto costo y la in- 
comodidad de tener que extenderlo sobre el parabrisas 
manualmente . 

15 

ORSCRIPClflN HE T.A TNYFINfT^N 


Con el sistema segfin la invenci6n se consiguen 
resolver los inconvenient es citados, presentando otras 
20 ventajas que mis adelante se describir&n . 

El sistema segiln la invenci<5n para extender un 
fluido sobre la superficie externa del parabrisaa de 
un vehlculo se caracteriza por el hecho de que dicho 

25 sistema es independiente de cualquier otro sistema 
hidraulico del vehiculo, y por el hecho de que el 
f Juldo que se extiende sobre la superficie externa del 
parabrisas del vehlculo es un fluido que aporta 
energia, es decir, que realiza una acci6n termodinSmi- 

30 ca . 

Gracias a esta caracteristica, se puede fundir el 
hielo, que pueda haber sobre la superficie externa del 
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parabrisas o bien desempanarlo exteriormente . 

Ventajosamente, el fluldo que se extiende sobre 
el parabrisas sale por la parte superior del mismo en 
5 forma de abanico, lo que permite que el fluldo se 
extienda sobre la total idad de la euperficie externa 
del parabrisas mils fdcilmente, 

Preferentemente, el fluldo sale a travgs de 
10 varias toberas conectadas en paralelo, 

ventajosamente, el fluldo que aporta energla se 
calienta a una temperatura conprendida entre 40° y 50°, 
pref erentemente, entre 45° y 55°. 

15 

Pref erentemente, el fluldo es calentado mediante 
una resistencia, la cual comprende una funda de cobre, 

Segtin una realizaci6n, el circuit© por el que 
20 pasa el fluldo comprende un oonducto helicoidal a modo 
de serpentln rodeando la resistencia. 

Segtin la misma realizaci6n, el conducto eeta 
dispuesto arrollado helicoidalmente alrededor de la 
25 resistencia. Un modo especial de construir el conducto 
citado es a partir de una letmina dispuesta alrededor 
de la resistencia. 

Ventajosamente, . el sistema segtin la invencifin 
30 comprende una bomba reversible y autoaspirante, de 
manera que puede impulsar el fluido al parabrisas a 
travSs de unos conductos propios del siscema y vaciar 
los citados conductos del fluido para evicar su 
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congelaci6n, 

Segun una realizacidn, los conductos citados son 
perfilee tubulares de caucho sintStico con un diametro 
5 interior de 2 millmetros, 


Pref erentemente el sistema de la invenci<5n 
comprende un primer conducto que conduce el fluido a 
un primer par de toberas y un segundo conducto que 
10 conduce el fluido a un segundo par de toberas . 

Ventajosamente, el sistema de la invenci6n 
comprende una v&lvula que cierra y abre alternativa- 
mente la aliment aci6n al primer y al segundo conduc- 
15 tos, de manera que el fluido sale altemativamente por 
el primer par o por el segundo par de toberas. 

Tambi£n ventajosamente, el sistema de la inven- 
cion comprende un dispositivo de control automatico 
20 que acciona la bomba que conduce el fluido hasta el 
parabriaas. 

Tambi€n ventajosamente, la resistencia, la bomba, 
la vSlvula y el diepositivo de control automatico 
25 est&n alojados en el interior de un recinto, estando 
aislada hermit icamente la citada resistencia del resto 
de elementos dispuestos en el interior del citado 
recinto, 

30 Segun una realizacidn, la resistencia tiene forma 

general cilindrica con funda exterior de cobre y eatS 
situada en el interior de un cilindro. Preferen- 
temente, este cilindro tiene 100 milimetros de largo 
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y 16 milimetros de di&metro. 

Preferentemente, la resistencia esta constituida 
por una 16mina que tiene un espesor de 0,5 mil£metros* 

5 

Ventajosamente, el diepositivo control autoroS- 
tico eeta conectado a la bateria del vehxculo, reci- 
biendo automSticamente la serial de f uncionamiento a 
trav£s de un moment&neo encendido de la luz de car- 
lo retera en el mieroo instants de arrancar el motor. 

Gracias a estas caracterlsticas , la resistencia 
calienta el fluido muy rSpidamente, aproximadamente 
unos treinta segundos,. por lo canto- se puede deecar- 
15 char o desempanar el parabrisas ■ de una manera prSc- 
ticamente instant&nea . 

Preferentemente, el fluido que aporta energia es 
agua calentada y/o ant i conge 1 ant e . 

20 

Ventajosamente, el agua y/o anticongelante que es 
suminiatrado al eietema estS almacenado en el deposito 
del llquido limpiaparabrieae del vehlculo o, alter- 
nativamente, en un dep6sito del propio sistema, 

2S 

ttPiqVT? DPSCR TPPT6M DE T.OS DTWTiTOS 

Para mejor comprensi6n de cuanto se ha expueeto, 
se acompafian unos dibujos en los que, esquemi ticamente 
30 y tan solo a tltulo de ejemplo no limitativo, se 
representa una realizaci6n preferida del sistema segun 
la invenci6n« 
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, La figura 1 es un esquema del sistema de la 
invenci6n; 


la figura 2 es una vista esquematica en planta 
S del recinto cerrado en el interior del cual est& 
dispuesta la bomba, la resistencia, el dispositivo de 
control autom£tico y la v&lvula; 

la figura 3 es una vista en planta de una doble 
10 tobera,- y 

la figura 4 es una vista en alzado lateral de una 
doble tobera, estando la misma fijada al parabrisas. 

15 DRSCIBTPClflN Dfi UNA RFAMTiACTflW PKEFBRIDA 


En las figuras 1 y 2 se pueden observar esquema - 
ticamente los componentes que forman el sistema de la 
invencidn. El fluido 1/ habitualmente agua calentada 

20 a una temperatura de unos 50° , es extendido sobre el 
parabrisas 2 de un automtfvil mediante- dos pares de 
toberas 3. En la realizaci6n representada en la figura 
1, el fluido 1 es agua del dep6sito 8 de l£quido lim- 
piaparabrisas , Como se puede apreciar en la figura 2, 

25 en el interior de un recinto cerrado 9 eetd dispuesta 
una bomba 7, que impulsa el agua desde el dep6sito 8 
al interior del recinto 9. 


A continuaci<5n - el agua pasa alrededor de una 
30 resistencia 4, donde se realiza su calentamiento , Para 
permitir este paeo, alrededor de la resistencia 4'est£ 
dispuesto un conducto helicoidal (no representado) a 
modo de serpentln, estando formado dicho conducto 
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helicoidal a partir de una lamina di spues ta alrededor 
de la resistencia • 4 a modo de paso de rosea, La 
resietencia 4 tiene forma cillndrica con una funda 
exterior de cobre, estS situada en el interior de un 
5 cilindro de 100 milimetros de largo y 16 millmetros de 
di&roetro, y estci aislada hermit icamente de los restan- 
tes componentes. 

Despu£s de pasar alrededor de la resistencia 4, 
el agua oalentada pasa a una valvula 5, la cual 
comprende doe conductos de salida 13. Cada uno de 
estos conductos 13 se dirige hasta un par de toberas 
3 conectadas en paralelo. La valvula S cierra y abre 
alternativamente la alimentaci6n a los conductos 13, 
de manera que el agua calentada sale altematlvainente 
por cada par de toberas 3. Los conductos de salida 13 
citados son pref erentemente perfiles tubulares de 
caucho sint€tico con un di&metro interior de 2 millme- 
tros. 

En el interior del recinto 9 citado tambien estS 
dispuesto un dispositive de control 6, que acttia sobre 
loa otros componentes dispuestos en el interior de 
dicho recinto 9, gobernando su f uncionamiento de forma 
autom&tica. 

El dispositive de control 6 eeta conectado a la 
bateria 10 del vehlculo, recibiendo la serial de 
f uncionamiento automatico a travfes de un moment&neo 
30 encendido de la luz de carretera 12 en el mieroo 
instante de arrancar el motor. El circuito elfictrico 
del sistema de la invenci6n esta conectado a masa 11. 


10 


15 


20 


25 


11-07-2000 18:21 DE UfiLEO SYSTEMES D'ESSUYPGE P 00012483403205 P. l^ba 

WO 99/56993 PCT/ES98/00I22 


" 8 ~ 

Como se puede apreciar en la figura 1, el agua 
calentada 1 sale por la parte superior del parabrisas 
2 de manera abierta o sea en forma de abanico, de 
forma que cubre la superficie de modo suficiente para 
5 garantizar una correcta visi6n al conductor. 


En la figura 4 se puede apreciar como los pares 
de toberas 3 est&n fijados al parabrisas 2. Sobre el 
parabrisas 2 se fija una placa 15 provista de una 

10 l&mina adhesiva 16, comprendiendo dicha placa 15 un 
alojamiento 14 solidario a la misma. En el interior de 
dicho alojamiento 14 va acoplado un manguito 17 
provisto en los pares de toberas 3. Cada par de 
toberas 3 comprende do© manguitos 17 para hacer mas 

15 estable el acoplamiento. Los manguitos 17 est&n 
dispuestoa en el interior de los alojamientos 14, de 
manera que pueden girar, pero no pueden salirse de los 
mismos accidentalmente, lo que permite regular la 
inclinacidn de las toberas 3 para que el agua se 

20 extienda de la forma deseada. Una vez determinada esta 
inclinacidn, se procede a la fijaci6n definitiva de 
los manguitos 17, en sus alojamientos 14 mediante 
sendos tornillos de fijacion (no represent ados) . 

2 5 A los manguitos 17 citados tambi£n van acoplados 

los conductos 13, los cuales se fijan al contorno del 
parabrisas , de manera que exteriormente se confundan 
con la junta de los mismos. 

3 0 En una realizaci6n altemativa al sistema repre- 

sentado, en la figura 1, el sistema de la invehci6n 
puede comprender un depdsito propio con el fluido 
adecuado, que puede ser agua o anticongelante . 
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Para accionar el sistema de la invenci6n, el 
conductor deberS accionar moment&neamente {eenal de 
rSfaga) la luz de carretera 12 al poner en marcha el 
motor. En ese momento el agua procedente del depdsito 
5 6, impulsada por la bomba 7, accederfi al interior del 
recinto 9 donde se calentara mediante la resistencia 
4. Una vez calentada, el agua serl impulsada a los 
pares de toberas 3 alternativamente mediante la 
v£lvula 5 . El accionamiento de todos eetos componentes 

10 est& comandado por el dispositivo de control 6, El 
conductor deberS acel^rar suavemente hast a que se 
alcancen 1*400 r,p.m., manteniindolo a este regimen 
durante el tiempo que dure el calentamiento . In- 
mediatamente, el. agua calentada saldrS por las toberas 

15 3 y se extenders sobre el parabrisas 2, descongelando 
el hielo acumulado sobre el mismo o desempaft&ndolo. 
Una vez final izada la salida del agua, el conductor 
deberS accionar el lirnpiaparabrisas para retirar el 
agua que haya guedado sobre el parabrisas 2. El tiempo 

20 eetimado para que ee extienda toda el agua caliente 
sobre el parabrisas desde el momento que el conductor 
acciona el motor y la luz de carretera es de unos 3 0 
segundos . 

25 Para impedir que quede agua en el interior de loe 

conductos, la bomba 7 es reversible y autoaspirante , 
vaciando automatic amen te el agua de los conductos al 
final del proceso y evitando asi su congelaci6n. 

30 
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R E I V I N D I C.A C X 0 N 

1. Sistema para extender un fluido (1) sobre la 
5 superficie externa del parabrisas (2) de un vehiculo, 
caracterizado per el hecho de que dicho sistema es 
independiente de cualquier otro sistema hidrSulico del 
veh£culo y por el hecho de que el fluido (1) que se 
extiende sobre la superficie externa del parabrisas 
10 (2) del vehiculo es un fluido que aporta energia- 

2. Sistema seg\in la reivindicaciSn l r carac- 
terizado por el hecho de que el fluido (1) que se 
extiende aobre el parabrisas (2) sale por la parte 

15 superior del mismo en forma de abanico, 

3. Sistema eegtin la reivindicacidn 2, carac- 
terizado por el hecho de que el fluido (1) sale a 
travSs de dos pares de toberas (3) conectadas en 

20 paralelo. 

4. Sistema segun cualquiera de las reivindicacio- 
nes anteriores, caracterizado por el hecho de que el 
fluido (1) que aporta energla se calienta a una 

25 temperatura comprendida entre 40° y 60°, 

5. Sistema segun la reivindicaci6n 4, carac- 
terizado por el hecho de que el fluido (1) e© calen- 
tado mediante una resistencia (4) , 

30 

6. Sistema segtin la reivindicaci6n 5, carac- 
terizado por el hecho de que el circuito por el que 
pasa .el fluido (1) eomprende un conducto dispuesto 
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helicoidalmente a modo de serpencln rodeando la 
resistencia (4) , 

7. Sistema segfin la reivindicaci6n 6, carac- 
5 terizado por el hecho de que el conducto helicoidal 

est£ formado a partir de una ISmina dispuesta al- 
rededor de la resistencia (4) , 

8. Sistema segtin cualquiera de las reivindicacio- 
10 nes anteriores, caracterizado por el hecho de que 

comprende una bomba (7) reversible y autoaspirante, de 
manera que puede impulsar el fluido (1) al parabrisas 
(2) a trav6s de unos conductos (13) propios del 
sistema y vaciar los citados conductos (13) del fluido 
15 (1) para evitar su congelaci6n. 

9. Sistema segOn la reivindicacion S, carac- 
terizado por el hecho de que loa conductos (13) 
citadoa son perfiles tubulares. 

20 

10. Sietema segun cualquiera de las reivindica- 
ciones anteriores, caracterizado por el hecho de que 
comprende un primer conducto (13) que conduce el 
fluido a un primer par de toberas (3) y un segundo 

25 conducto (13) que conduce el fluido a un segundo par 
de toberas (3) . 

11. Sistema segtin cualquiera de las reivindica- 
ciones anteriores, caracterizado por el hecho de que 

30 comprende una vilvula (5) que cierra y abre alter- 
nativamente la alimentaci6n al primer y al segundo 
conducto© (13), de manera que el fluido (1) sale 
alternativamente por el primer par o por el segundo 
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par de coberas (3) • 

12. Sistema segGn cualquiera de las reivindica- 
ciones anteriores, caracterlzado por el hecho de que 

5 comprende un dispoeitivo de control (6) , que actda 
9obre loe diferentes componentes, gobemando su 
funcionamiento de forma automdtica. 

13. Sistema eegtin las reivindicaciones 5, 8, 11 
10 y 12, caracterizado por el hecho deque la resistencia 

(4), la botttba (7), la vilvula (5) y el dispositive de 
control (6) estUn alojados en el interior de un 
recinto (9) , estando aislada hermSt icamente la citada 
resistencia (4) del reeto de elementos dispuestos en 
15 el interior-del citado recinto (9). 

14. Sietema segun la reivindicaci6n 5 6 6, 
caracterizado por el hecho de que la resistencia (4) 
tiene forma cillndrica con funda exterior de cobre, y 

20 esta situada en el interior de un cilindro. 

15. Sistema aegtin la reivindicaeion 12, carac- 
terizado por el hecho de que el disposicivo de control 
(6) estd conectado a la baterla (10} del vehiculo, 

25 recibiendo la aefial de funcionamiento automStico a 
traves de un momentSneo encendido de luz de carrecera 
(12) en el mismo instante de arrancar el motor. 

16. Sistema segiin cualquiera de las reivindica- 
3 0 ciones anteriores, caracterizado por el hecho de que 

el fluido (1) que aporta energia es agua calentada y/o 
anticongelante . 
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17. Sistema segtin cualquiera de las reivindica- 
ciones anteriores, caracterizado por el hecho de que 
el agua y/o el anticongelante que es suministrado al 
sistema estli almacenado en el dep6sito del liquido 
5 liropiaparabrieas (8) del vehxculo. 


IS. Sistema segtin cualquiera de las reivindica- 
cionee 1 a 16, caracteri2ado per el hecho de que el 
agua y/o el anticongelante que es suministrado al 
10 sistema estS almacenado en un dep6eito del propio 
sistema . 
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